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Kryminalizacja wyscigow ulicznych w projekcie
nowelizacji Kodeksu karnego i innych ustaw

Istotg roli prawa karnego w demokratycznym panstwie prawnym
jest mysl wyrazona przez Seneke: Nemo prudens punit quia pecca-
tum est sed ne peccetur — ,Nikt rozumny nie karze dlatego, ze po-
petniono przewinienie, lecz dlatego, by nie popetniano”. Problem
nielegalnych wyscigéw odbywajacych sie na drogach nie jest nowy,
prowadzi do powaznych konsekwencji, a takze ma coraz wiekszy
wplyw na spadek poczucia bezpieczenstwa wsréd uzytkownikéw
drég’. Odpowiedzig na rosnagce potrzeby w tym zakresie jest pro-
jekt obszernej nowelizacji ustawodawstwa karnego i administra-
cyjnego, w ramach ktérej ustawodawca zdecydowal, ze podjecie
bardziej radykalnych dziatari wobec organizatoréw i uczestnikow
nielegalnych wyscigdéw, a takze os6b razaco naruszajacych przepisy
ruchu drogowego, wymaga zmian przepiséw prawa przede wszyst-
kim w obszarze szeroko rozumianego ruchu drogowego, zaréwno
w aspekcie kryminalizacji okreslonych czynéw, w tym zaostrzenia
odpowiedzialnosci za skutki niektérych zachowan, jak réwniez

' R. Pawlik, Liability for Intentional Crime as Consequence of Traffic Offenses —
Comparative Considerations, ,Societas et lurisprudentia” 2020, vol. 8, no. 3,
s.46-75
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wdrozenia regulacji o charakterze administracyjnym? W ramach
projektowanej ustawy zmianie ulegnie szereg przepiséw Kodeksu
karnego®:art. 42, art.43a§2i § 3, art. 44b, art. 69 § 4, art. 178; zosta-
na réwniez dodane nowe przepisy: art.44b § 1, art. 115 § 26, art. 177
§ 23, art. 178c.

Jedna z istotnych zmian, ktére przynosi ze soba nowe uregulo-
wanie, jest nowy art. 178c k.k., w § 1 przewidujacy odpowiedzial-
nosc¢ sprawcy, ktéry w ruchu ladowym: 1) organizuje lub prowadzi
nielegalny wyscig pojazdéw mechanicznych, 2) jako prowadzacy
pojazd mechaniczny uczestniczy w nielegalnym wyscigu pojazdéw
mechanicznych. Sprawca taki podlega¢ ma karze pozbawienia wol-
nosci od 3 miesiecy do lat 5. W tresci § 2 przewidziano karalno$¢
Czynnosci przygotowawczej, zagrozonej karg pozbawienia wolno-
$cidolat 3.

Jednoczesnie w tresci nowego art. 178d k.k. przewidziano kry-
minalizacje zachowania polegajagcego na prowadzeniu pojazdu
mechanicznego z razacym przekroczeniem predkosci oraz razaco
naruszajac inne zasady bezpieczenstwa w ruchu ladowym i na-
razeniu przez to cztowieka na bezposrednie niebezpieczeristwo
utraty zycia albo nastgpienie skutku okreslonego w art. 156 § 1 lub
w art. 157 § 1. Sprawca takiego zachowania podlega karze pozba-
wienia wolnosci od 3 miesiecy do lat 5.

W art. 115 § 26 k.k. wprowadzona zostanie natomiast norma-
tywna definicja nielegalnego wyscigu pojazdéw mechanicznych.
Bedzie nim rywalizacja kierujacych co najmniej dwoma pojazdami
mechanicznymi w ruchu lagdowym, w szczegdlnosci z zamiarem po-
konania odcinka drogi w jak najkrétszym czasie, z naruszeniem za-
sad bezpieczenstwa w ruchu ladowym, lub celowe wprowadzenie

2 Ustawa z dnia 4 grudnia 2025 r. o zmianie niektérych ustaw w celu popra-
wy bezpieczenstwa ruchu drogowego zmieniajaca ustawy: ustawe z dnia
20 maja 1971 r. - Kodeks wykroczen, ustawe z dnia 6 czerwca 1997 r. — Ko-
deks karny, ustawe z dnia 6 czerwca 1997 r. —- Kodeks postepowania karne-
go, ustawe z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym, ustawe
z dnia 24 sierpnia 2001 r.—- Kodeks postepowania w sprawach o wykrocze-
nia, ustawe z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami oraz ustawe
zdnia 9 czerwca 2022 r. o wspieraniu i resocjalizacji nieletnich, sejm.gov.pl/
sejm10.nsf/PrzebiegProc.xsp?nr=1451 [dostep 7.12.2025].

3 Ustawa z dnia 6 czerwca 1997 r. — Kodeks karny (t.,j. Dz.U.z 2025 r,, poz. 383).
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pojazdu mechanicznego w poslizg lub celowe doprowadzenie do
utraty stycznosci z nawierzchnia chociazby jednego z két pojazdu
mechanicznego, wykonane w trakcie spotkania zorganizowanego
na otwartej lub ogélnodostepnej przestrzeni — odbywajace sie bez
wymaganego zezwolenia.

Definicja nielegalnego wyscigu pojazdéw mechanicznych doty-
czy rowniez innych niebezpiecznych zachowan, tj. tzw. driftu i celo-
wego doprowadzenia do utraty stycznosci z nawierzchnia chociaz-
by jednego z két pojazdu (np. jazda motocyklem na jednym kole),
jednak aby zachowania te miescity sie w ustawowej definicji, a tym
samym byly kwalifikowane jako nowe przestepstwo, okreslone
w dodawanym art. 178c k.k., musi do nich dojs¢ w trakcie zorgani-
zowanego zgromadzenia na otwartej ogélnodostepnej przestrzeni.
Dopuszczenie sie takiego zachowania w innym miejscu lub w spo-
sOb spontaniczny, niezaplanowany, bedzie stanowito wykroczenie.

Podstawa odpowiedzialnosci bedzie w tym przypadku nowy
art.86¢ k.w., w ktérego § 1 przewidziano odpowiedzialnos¢ sprawcy,
ktéry na drodze publicznej, w strefie zamieszkania lub strefie ruchu
prowadzi pojazd mechaniczny, celowo wprowadzajac go w poslizg
lub doprowadzajac do utraty stycznosci z nawierzchnia chociazby
jednego z két pojazdu. Ma on podlegac karze grzywny nie nizszej
niz 1500 zi, zas$ jezeli nastepstwem wykroczenia okreslonego w § 1
bytoby spowodowanie zagrozenia bezpieczeristwa w ruchu drogo-
wym, kara grzywny wzrastataby do kwoty nie nizszej niz 2500 zt.

W ramach projektowanej nowelizacji zostanie stypizowane
przestepstwo organizowania lub prowadzenia nielegalnego wy-
scigu pojazdéw mechanicznych lub prowadzenia pojazdu me-
chanicznego uczestniczacego w nielegalnym wyscigu pojazdéw
mechanicznych (art. 178c k.k.), zagrozone karg pozbawienia wol-
nosci od trzech miesiecy do lat 5. Obecnie tego rodzaju zagrozenie
ustawowe wystepuje m.in. w zakresie takich przestepstw jak np.
nieumysine spowodowanie $mierci cztowieka, nieumysine spowo-
dowanie katastrofy w ruchu ladowym, wodnym lub powietrznym
zagrazajacej zyciu lub zdrowiu wielu oséb albo mieniu w wielkich
rozmiarach, ucieczka przed poscigiem prowadzonym przez osobe
uprawniong do kontroli ruchu drogowego, petnienie czynnosci
zwigzanych bezposrednio z zapewnieniem bezpieczenstwa ruchu
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pojazdéw mechanicznych przez osobe znajdujaca sie w stanie nie-
trzezwosci lub pod wptywem srodka odurzajacego.

Analogiczng karg bedzie obwarowane prowadzenie pojazdu
mechanicznego poza kontekstem nielegalnego wyscigu, ale w spo-
séb brawurowy, razaco naruszajacy przepisy o bezpieczenstwie
ruchu drogowego. Aby zachowanie kierujgcego zostato zakwalifi-
kowane jako brawurowa jazda, o ktérej mowa w projektowanym
art. 178c § 2 k.k., musza zosta¢ spetnione facznie trzy warunki: raza-
ce naruszenie zasad bezpieczenstwa w ruchu ladowym, przekrocze-
nie dopuszczalnej predkosci co najmniej o potowe na autostradzie
lub drodze ekspresowej, a jezeli predkos¢ ta zostata ograniczona
znakiem drogowym, co najmniej dwukrotnie albo co najmniej
dwukrotnie na innej drodze publicznej oraz stworzenie zagrozenia
bezpieczenstwa innej osoby. Poniewaz przestanka przekroczenia
predkosci o dang warto$¢ zostata wyodrebniona, jej wystapienie nie
bedzie wystarczajace dla ustalenia znamienia ,razacego naruszenia
zasad bezpieczenstwa” — konieczne bedzie ustalenie spetnienia tej
przestanki na podstawie innych elementéw zachowania sprawcy
(np. ignorowanie innych znakéw poziomych albo pionowych, cze-
ste, nieuzasadnione zmienianie pasa jazdy, czy prowadzenie pojaz-
du, ktéry sam z siebie stwarza zagrozenie bezpieczenstwa, np. ze
wzgledu na odpadajace elementy). Jednoczesnie nowelizacja uzu-
petnia tres¢ art. 177 k.k. o nowy § 2a w brzmieniu:

Jesli sprawca dopuszcza sie czynu okreslonego w § 2, uczestniczac
w nielegalnym wyscigu pojazdéw mechanicznych albo w warunkach
okreslonych w art. 178d, albo w czasie obowigzywania $rodka karnego,
o ktérym mowa w art. 39 pkt 3, podlega karze pozbawienia wolnosci
od roku do lat 10.

Z kolei zakres art. 178 k.k. § 1a poszerzono o odwotania do no-
wych typoéw art. 177 § 2a, art. 178c § 1 pkt 2 i art. 178d, taczac ich
realizacje w warunkach § 1 ze skutkami dla wymiaru kary opisanych
w obu punktach znowelizowanego przepisu.

Zasadniczego znaczenia w tym kontekscie nabiera odpowiedz
na pytanie, czy przygotowywana nowelizacja stanowi¢ bedzie re-
alna odpowiedz na niebezpieczenstwa ptynace ze strony procede-
ru nielegalnych wyscigéw, czy tez stanowic¢ bedzie jedynie zabieg
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majacy uspokoi¢ opinie publiczng, pozornie jedynie wychodzac
naprzeciw wyzwaniom w zakresie postulowanym tak przez organy
ochrony prawnej, jak i uczestnikéw ruchu.

O realnosci potrzeb w tym zakresie przekonuje szereg przypad-
kow, ktore na przestrzeni ostatnich lat wstrzasnety opinig publiczna,
prowadzac takze niekiedy do realnych zmian w ustawodawstwie.
Co prawda niewielki uptyw czasu od ich wprowadzenia nie pozwa-
la postawi¢ stanowczych tez odnosnie do skutecznosci rozwiazan,
ktére pojawity sie chociazby w prawie niemieckim, jednak analiza
konkretnych zdarzen pozwala wyrobi¢ sobie opinie o skali wyzwa-
nia stajacego tak przed legislatorem, jak przed policjantem, proku-
ratorem i sedzia, ktérych rolg bedzie przekucie nowych przepiséw
w skutecznie oddziatujace rozwigzania praktyczne.

| tak pierwsze i najbardziej znane z tych zdarzen miato miejsce
przed niemal dekada w Niemczech. Zostato ono ostatecznie roz-
strzygniete wyrokiem wydanym przez IV Senat Karny Sadu Najwyz-
szego Niemiec z 18 czerwca 2020 r. W stanie faktycznym tej sprawy
dwoch kierowcow, H. i N., jechato ulica Kurflirstendamm w Berlinie
okoto godziny 0.30 dnia 1 lutego 2016 1., a K. byt pasazerem pojazdu
N. Obaj kierowcy, ktérzy zatrzymali sie obok siebie na czerwonym
Swietle, zgodzili sie na wyscig do nastepnych Swiatet. Najpierw prze-
jechali dwie przecznice na dystansie okoto 300 metréw kazda, kiedy
to N., dzieki mocy silnika swojego samochodu, zdecydowanie objat
prowadzenie, a nastepnie postanowili wzig¢ udziat w spontanicz-
nym wyscigu samochodowym na dystansie ponad 1,5 kilometra. N.
wyprzedzit H., a nastepnie nieustannie zwiekszat dystans do prze-
ciwnika i jako pierwszy jechat lewym pasem z predkoscig od 90 do
100 km/h w kierunku kosciota Pamieci Cesarza Wilhelma, wjezdza-
jac z Kurfiirstendamm na Tauentzienstrasse. Predkos$¢ H., jadacego
réwnolegle prawym pasem, wynosita juz od 120 do 130 km/h. Krét-
ko przed wyjsciem z zakretu obaj kierowcy zauwazyli i zignorowali
czerwone $wiatto sygnalizatora dla swojego kierunku jazdy i wje-
chali na Tauentzienstrasse. Po wyjsciu z zakretu obaj mezczyzni za-
uwazyli, ze sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniu Tauentzienstrasse
z Nirnberger Strasse, w linii prostej przed nimi, wtaczyta czerwone
Swiatto dla ich kierunku jazdy. W tej sytuacji H., ktéry nie miat zapie-
tych pasoéw, zdat sobie sprawe, ze musi maksymalnie przyspieszy¢,
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aby wygrac wyscig. Wiedziat, ze pomimo p6znej pory ruch samo-
chodowy jest dos¢ intensywny i ze bedzie w stanie dostrzec jedynie
pojazdy przejezdzajace z prawej strony Nirnberger Strasse. Obli-
czyt potencjalne skutki, biorgc pod uwage nowoczesne systemy
bezpieczenstwa pojazdéw kierowanych przez niego i jego rywala
N., i w przypadku wypadku, ktéry uznat za mozliwy, byt pewien, ze
jego pojazd i pojazd rywala zderzg sie ze znacznie mniej chronio-
nymi bokami innych samochodéw, co wywota u kierujacych nimi
i pasazera jedynie lekkie obrazenia. Chociaz N. zdawat sobie sprawe,
ze w tym momencie mozliwe jest jeszcze szybkie hamowanie, po-
stanowit, poniewaz H. zmniejszat dystans i jechat znacznie szybciej,
kontynuowac wyscig w tych warunkach, aby go wygra¢, i ponownie
nacisnat pedat gazu. Obaj kierowcy wjechali na skrzyzowanie nie-
mal jednoczesnie, podczas gdy sygnalizacja swietlna nadal $wiecita
na czerwono. Na skrzyzowaniu samochdéd H. zderzyt sie z predko-
$cig co najmniej 160 km/h z pojazdem poszkodowanego W., ktéry
nadjechat z Nirnberger Strasse z prawej strony obu uczestnikow
wyscigu w kierunku skrzyzowania, na zielonym swietle. W wyniku
uderzenia samochéd poszkodowanego zostat wyrzucony w powie-
trze i catkowicie zniszczony. Kierowca doznat powaznych obrazen
i zmart na miejscu. Pasazer pojazdu N. rowniez zostat ciezko ranny.

Konsekwencja kolejnych apelacji byt wyrok Sadu Najwyzszego
z dnia 18 czerwca 2020 r.%, w ktérym IV Senat Karny uchylit po raz
kolejny wyrok® w czesci dotyczacej oskarzonego N. i zmienit tres¢
wyroku w czesci dotyczacej H., ktérego uznat za winnego zabdj-
stwa i umyslnego sprowadzenia zagrozenia w ruchu drogowym,
jednak przypisat obrazenia pasazera drugiego pojazdu jako spo-
wodowane nieumyslnie. Orzeczenie w czesci dotyczacej H. stato
sie prawomocne.

Faktem, na ktory zwrdcity uwage sady niemieckie, byta tres¢ prze-
zy¢ psychologicznych prawomocnie skazanego H. Istotny w opinii
Sadu Najwyzszego byt jego wrecz demonstracyjny brak poszano-
wania wymogoéw bezpieczenstwa zwigzanych z prowadzeniem

4 BGH, Urteil vom 18.06.2020 - 4 StR 482/19 - LG Berlin; ECLI:DE:B-
GH:2020:180620U4STR482.19.0.

> BGH, Urteil vom 1.03.2018 - 4 StR 399/17 - LG Berlin; ECLI:DE:B-
GH:2017:010317U4STR399.17.0.



Kryminalizacja wyscigow ulicznych w projekcie nowelizacji... 325

samochodu. Nie zapiagt on paséw bezpieczenstwa, przekonany, ze
nowoczesne elementy konstrukcji pojazdu, takie jak strefy zgnio-
tu czy poduszki powietrzne, uratujg mu zycie w zderzeniu z innym
uczestnikiem ruchu drogowego. Byt przekonany, ze klasa pojazdu
i wyposazenia jest dla niego gwarancja przezycia, co znaczaco osta-
bito site argumentu, zgodnie z ktérym troska o wiasne zycie i zdro-
wie powstrzymuje sprawce przed wyrazeniem zgody na spowodo-
wanie powaznego wypadku drogowego. Jego opinie dodatkowo
wzmacniato jedynie cze$ciowo uzasadnione przekonanie o wta-
snych ponadprzecietnych umiejetnosciach, doskonatym refleksie,
krétkim czasie reakcji i innych cechach psychofizycznych, ktére czy-
nity go, jego zdaniem, znakomitym kierowca.

W toku postepowania udato sie stworzyé wiarygodny portret
psychologiczny H., ktérego istotnymi elementami, oprécz deficy-
tu leku, byly potrzeba rywalizacji i che¢ ciagtego potwierdzania
wiasnej wartosci w konfrontacji z innymi. Uwiarygodnia to hipote-
ze, ze wola zwyciestwa w improwizowanym rajdzie byta dla niego
wazniejsza niz dbanie o wlasne bezpieczenstwo®. Ponadto, jak juz
wspomniano, samochody uczestnikéw nielegalnych wyscigéw sa
czesto modyfikowane w sposéb zwiekszajacy bezpieczeristwo w ra-
zie kolizji. Szansa na przezycie i unikniecie powaznych obrazen w ta-
kim zdarzeniu jest nieporéwnywalnie wieksza dzieki dodatkowym
wzmochieniom, klatkom ochronnym z wytrzymatych materiatow
chroniacych kierowce i podobnym zabiegom.

Co znamienne - zdarzenie to w duzej mierze zainspirowato po-
jawienie sie w niemieckim kodeksie karnym przepisu § 315d, be-
dacego odpowiednikiem wprowadzanych najnowsza nowelizacja
art. 178c i 178d polskiego Kodeksu karnego, a zatem penalizujace-
go udziat w nielegalnych wyscigach ulicznych oraz razace przekro-
czenie predkosci oraz ich ewentualne skutki’.

¢ R. Herzberg, Die Abgrenzung von Vorsatz und bewusster Fahrldssigkeit -
ein Problem des objektiven Tatbestandes, ,Juristische Schulung” 1986, 26,
s. 182-189.

7 §315d (1) Kto w ruchu drogowym
1. organizuje lub przeprowadza niedozwolony wyscig samochodowy,
2. uczestniczy jako kierowca w niedozwolonym wyscigu samochodowym
lub
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Spory rozgtos medialny uzyskaty takze inne zdarzenia, w przy-
padku ktérych udziat w nielegalnym wyscigu doprowadzit do tra-
gicznych nastepstw. Najgtosniejszym z nich byto zdarzenie z wrze-
$nia 2018 r. w poblizu Dolnego Kubina na Stowacji w ktérym zginat
57-letni Stowak, za$ sprawcami tragedii byli trzej Polacy. Wymieni¢
takze mozna uliczne wyscigi dwdch mtodych mezczyzn, do ktérych
doszto 27 pazdziernika 2018 r. w Jeleniej Gorze, ktére staty sie przy-
czyna Smierci 47-letniej kobiety i 57-letniego mezczyzny, prawidto-
wo przechodzacych przez jezdnie na przejsciu dla pieszych.

W ostatnim czasie doszto takze do innych $miertelnych i budza-
cych istotne kontrowersje zdarzen drogowych, mocno nagtosnio-
nych przez media. To miedzy innymi sytuacja z Krakowa, gdzie w re-
nault megane RS zgineto 4 mtodych mezczyzn, a takze najechanie
BMW M8 jadacego z predkoscia ponad 250 km/h na tyt samochodu
Kia na autostradzie A1, gdzie w wyniku zdarzenia $mier¢ poniosta
3-osobowa rodzina.

W tych okolicznosciach nalezatoby postawic raz jeszcze pytanie
0 rozgraniczenie pomiedzy zakresem regulacji rozdziatu Kodeksu
karnego poswieconego przestepstwom przeciwko bezpieczerstwu
w komunikaciji i tych skierowanych przeciwko zyciu i zdrowiu. Sam
ustawodawca, wspierany w tym wzgledzie przez zasadniczo zgod-
ne orzecznictwo sadéw, wyraznie oddziela od siebie te dwie kate-
gorie czynéw zabronionych. Motywem takiego dziatania wydaje sie

3. jedzie z nadmierna predkoscia, w sposdb razaco niedbaty i lekkomysiny,
w celu osiggniecia jak najwyzszej predkosci,
podlega karze pozbawienia wolnosci do lat 2 lub grzywny.

(2) Kto w przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2 lub 3, naraza na niebez-
pieczenstwo zycie lub zdrowie innej osoby albo mienie o znacznej wartosci
nalezace do innej osoby, podlega karze pozbawienia wolnosci do lat 5 lub
grzywny.

(3) Usitowanie popetnienia przestepstw, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1, pod-
lega karze.

(4) Kto w przypadkach, o ktérych mowa w ust. 2, nieumysinie powoduje nie-
bezpieczenstwo, podlega karze pozbawienia wolnosci do lat 3 lub grzywny.

(5) Jezeli w wypadkach okreslonych w ust. 2 sprawca powoduje $mier¢ lub
ciezki uszczerbek na zdrowiu innej osoby albo uszczerbek na zdrowiu wielu
0s0b, karg jest kara pozbawienia wolnosci od roku do lat 10, a w wypad-
kach mniejszej wagi - kara pozbawienia wolnosci od 6miesiecy do lat 5.
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przekonanie o generalnie wyzszym stopniu spotecznej szkodliwosci
zachowan skierowanych przeciwko bezpieczenstwu w komunikacji.
U Zrédet takiego rozwiazania, jak sie wydaje, lezy przeswiadczenie,
ze w ramach komunikacji publicznej zachowania naruszajace okre-
$lone dobra prawne w znacznie szerszym zakresie narazaja owe do-
bra na niebezpieczenstwo. Czesto bywa tak, ze sprawca wypadku
komunikacyjnego zderzajacy sie z jednym pojazdem tylko dzieki
szczesliwemu splotowi okolicznosci omija kilka innych, dzieki cze-
mu kierujacy nimi i pasazerowie unikajg obrazen czy nawet $mierci.

W tym kontekscie nie sposéb jednak pomina¢ refleksji, ze naj-
powazniejsze przestepstwa komunikacyjne majg charakter nie-
umysliny. Zastanowi¢ sie zatem nalezy, czy zachowania takie jak
wspomniane przyktady to nadal zdarzenia, ktérych skutki powstaja
w wyniku naruszenia zasad bezpieczenstwa w ruchu drogowym,
czy tez s to juz jednak zachowania umyslne, niemieszczace sie
w kategorii ruchu drogowego i wykorzystania dostepnych szlakéw
komunikacyjnych zgodnie z ich przeznaczeniem, czy zachowa-
nia, ktére winny by¢ kwalifilkowane jako przestepstwa przeciwko
zyciu i zdrowiu. Doswiadczenie pokazuje bowiem, ze samochody
uzywane np. w nielegalnych wyscigach ulicznych sa znacznie no-
woczesniejsze, w tym zazwyczaj znacznie lepiej wyposazone i bez-
pieczniejsze niz pojazdy wiekszosci uczestnikéw ruchu drogowego.
Prowadzi to niekiedy do swiadomego zachowania uczestnikéw nie-
legalnych rajdow, ktérzy w sytuacjach kryzysowych wybierajg zde-
rzenie ze starszym i gorzej zabezpieczonym samochodem innego
kierowcy, zamiast uderzenia w budynek, drzewo czy inny twardy
element otoczenia drogi.

Zwroéci¢ uwage w tym miejscu nalezy, ze wspomniane nowe
przepisy rozdz. XXI Kodeksu karnego to nadal przestepstwa komu-
nikacyjne. Przesadzone wydaje sie zatem odnoszenie réwniez do
nich dotychczasowych kryteriéw, nakazujacych ostre oddzielenie
ich od zachowan skierowanych przeciwko zyciu i zdrowiu®. Warto
jednak pamieta¢, ze uczestnictwo w nielegalnym wyscigu stanie
sie penalizowanym w tym kodeksie przestepstwem umysinym, co
nakazywatoby raz jeszcze rozwazy¢ relacje, w jakich bedzie ono

&  Wyrok SA w Poznaniu z dnia 3 pazdziernika 2024 r., Il AKa 131/24, Lex
nr 3783435.
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pozostawac z umyslnymi typami przestepstw skierowanych prze-
ciwko zyciu i zdrowiu.

Najbardziej radykalng forma opisu zachowania sprawcy jest
przypisanie mu odpowiedzialnosci za umyslne zabojstwo. Odpo-
wiedzialno$¢ ta moze przybiera¢ forme szczegdlng, prowadzaca
do koniecznosci wymierzenia drastycznie surowej kary, gdy $mier¢
ofiary zostata spowodowana w szczegdlny sposéb lub sprawca
dziatat z okreslonej motywacji. Smielsze stosowanie konstrukgji
przestepstw umyslnych jest uwarunkowane spetnieniem jeszcze
jednego warunku, a mianowicie istnienia w czesci ogélnej kodeksu
przepiséw pozwalajacych na zastosowanie szerokich ram przypi-
sania zamiaru. Ich istnienie mozemy potwierdzi¢ w przypadku tak
niemieckiego, jak i polskiego ustawodawstwa.

Przepis § 15 niemieckiego kodeksu karnego nie zawiera ustawo-
wej definicji umyslnosci i nieumysinosci, a jedynie stanowi, ze co do
zasady jedynie dziatanie umysine podlega odpowiedzialnosci kar-
nej. Powszechnie akceptowana w literaturze, cho¢ pozanormatyw-
na, definicja stanowi, ze zamiar to wiedza i wola osiaggniecia celu.
Oznacza to, ze zamiar jest zjawiskiem psychicznym, ktére sktada sie
z dwdch komponentéw: wiedzy (elementu intelektualnego) i woli
(elementu wolicjonalnego)®.

NieumysInos¢ sprawcy jest karalna tylko wtedy, gdy ustawa wy-
raznie penalizuje takie zachowanie. Dotyczy to przede wszystkim
przypadkéw spowodowania uszczerbku na zdrowiu i zyciu, a takze
narazenia na niebezpieczenstwo powszechne™. Wspdtczesne usta-
wodawstwo ma jednak tendencje do tworzenia wiekszej liczby ty-
pow przestepstw opartych na konstrukcji nieumyslnosci.

Polskie definicje przestepstwa umysinego i nieumysinego wyka-
zuja daleko idace podobienstwa. R6znice ograniczaja sie w zasadzie
do jednolitego ujecia konstrukcji zamiaru bezposredniego W szcze-
golnosci zamiar bezposredni stanowi w nich jednolitg kategorie,
bez rozrézniania, jak w dogmatyce niemieckiej, jego dwdch odreb-
nych poziomoéw. Z kolei definicja nieumysinosci wyraznie rozdziela

®  G.Taylor, Concepts of intention in German Criminal Law, ,Oxford Journal of
Legal Studies” 2004, vol. 24, no. 1, s. 99-127.

19 C. Roxin, Pflichtwidrigkeit und Erfolg bei fahrldssigen Delikten, ,Zeitschrift fur
die gesamte Strafrechtswissenschaft” 1962, vol. 74, no. 3, s. 411-444.
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jej forme $wiadoma i nieswiadoma''. W obu porzadkach pojawiaja
sie odniesienia do form przezy¢ psychicznych sprawcy, ktdre facza
element umyslnego dokonania czynu z jego dalszymi, nieumysiny-
mi konsekwencjami. Sprawca w takich przypadkach ponosi surow-
szg odpowiedzialnos¢ karna.

Cecha charakterystyczng zachowania kierujacego pojazdem
w tym przypadku jest swiadomos$¢ mozliwosci realizacji znamion
czynu zabronionego. Jest to intelektualny sktadnik zamiaru we
wszystkich jego postaciach Problem stanowi okolicznos¢, ze inte-
lektualny komponent zamiaru jest zarazem sktadnikiem budujacym
konstrukcje swiadomej nieumysinosci'?. Towarzyszy mu woéwczas
zupetnie inny sktadnik wolicjonalny, ktéry sprowadza sie do braku
chocby zgody na realizacje znamion czynu zabronionego, a tym
samym w praktyce do braku akceptacji dla perspektywy realizacji
obiektywnych znamion takiego zachowania. Réznica miedzy za-
miarem ewentualnym a $wiadoma nieumyslnoscig zachodzi wy-
tacznie ,w gtowie sprawcy”'®, co utrudnia skuteczna rekonstrukcje
ksztattu jego przezy¢ psychicznych™.

Metoda stosowana w tym przypadku przez przedstawicieli za-
réwno literatury, jak i praktyki sagdowej, jest tzw. koncepcja obiek-
tywnej manifestacji. Skoro sktadowa wolicjonalng zamiaru ewen-
tualnego jest zgoda na realizacje znamion czynu zabronionego,
to sposobem na wykluczenie umyslnosci zachowania jest podje-
cie dziatan, ktére w subiektywnej ocenie sprawcy powinny wyeli-
minowac¢ mozliwos¢ popetnienia przestepstwa lub przynajmniej
znaczaco zmniejszy¢ jego prawdopodobienstwo'. Spetnienie tego
warunku jest niejako naocznym dowodem braku pogodzenia sie

" J.Kanarek, Rozwazania o obiektywnym przypisaniu skutku i nauce o zwieksze-
niu ryzyka w kontekscie ich aplikacji do przestepstw stypizowanych w art. 177
kodeksu karnego, ,Przeglad Sadowy” 2015, nr 9, s. 49-59.

2. M. Szerer, W sprawie zamiaru ewentualnego, ,Paristwo i Prawo” 1959, z. 3.

13 Wyrok SA wWarszawie zdnia 13 marca 2023 r., 1l AKa 114/22, Lex nr 3520822.

" K. Szmidt, Wielkos¢ wymagari oraz granica obowiqzku ostroznosci w ruchu
drogowym w teorii i praktyce prawa karnego, ,Czasopismo Prawa Karnego
i Nauk Penalnych”2002, nr 1, s. 33.

5 R. Zawtocki, Nieumysinos¢ jako podstawa odpowiedzialnosci karnej - w po-
szukiwaniu kompromisu,,Monitor Prawniczy” 2008, nr 11,s. 1-11.
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ze skutkami zachowania objetego strukturg czynu zabronionego’.
Jedli jednak do zaistnienia owych skutkéw dojdzie, jest to nastep-
stwem btedu samego sprawcy, ktéry wskutek niedochowania wy-
maganej ostroznosci powoduje niedopuszczalne ryzyko dla dobra
prawnego.

Mozna zatem przyja¢, ze brak jakichkolwiek dziatarh minimalizu-
jacych poziom zagrozenia wyrzadzonego przez sprawce jest jedno-
znacznym sygnatem, ze akceptuje on konsekwencje zachowania,
na ktére wskazujg znamiona czynu zabronionego. Im powazniejszy
poziom zagrozenia powodowanego przez zachowanie sprawcy,
tym mniej watpliwosci powinno budzi¢ przekonanie, ze sprawca,
ktéry nie podejmuje préb minimalizowania zagrozen dla dobra
prawnego, godzi sie nie tylko na samo zagrozenie, ale takze na skut-
ki dla tego dobra.

Podsumowujac — w przypadku sprawcy prowadzacego pojazd
mechaniczny w sposéb skrajnie ryzykowny, ktéry dodatkowo nie
podejmuje zadnych dziatan zmierzajacych do minimalizacji zagro-
Zenia, np. gwarantujacych mu mozliwos¢ reakcji na nagle pojawia-
jace sie konkretne ich Zrédto, daje to wystarczajace podstawy do
przyjecia, ze w istocie przynajmniej akceptuje on realizacje znamion
czynu zabronionego, a zatem jego zachowanie jest motywowane
€O najmniej zamiarem ewentualnym.

W tzw. przypadku berlinskim przypisanie H. nie zabdjstwa,
a jego kwalifikowanej formy — morderstwa, wymagato réwniez
wskazania dodatkowego elementu jego zachowania, pozwalaja-
cego na potraktowanie sprawcy ze szczegdlna surowoscig. W tym
przypadku element ten nie jest zwigzany z motywacja, lecz ze spo-
sobem dziatania sprawcy — powinien on dziata¢ w sposéb powaznie
zagrazajacy innym cztonkom spotecznosci. Réwniez ten element
w omawianym przypadku nie wydaje sie budzi¢ powazniejszych
watpliwosci. Mozna wrecz stwierdzi¢, ze w przypadku nielegalnych
wyscigéw samochodowych zazwyczaj towarzyszy on ocenianemu
zachowaniu. Oczywiscie takie zagrozenie nie musi sie zisci¢, ale jesli
konsekwencjg czynu sprawcy jest Smier¢ cztowieka, w niemieckim

16 P. Konopka, ,Razqce naruszenie zasad bezpieczeristwa” pojeciem pomoc-
niczym dla przypisania skutku w art. 177 k.k., ,Czasopismo Prawa Karnego
i Nauk Penalnych” 2010, nr 3, s. 33-56.
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systemie prawa karnego stosunkowo tatwo bedzie postawi¢ zarzut
zabdjstwa.

W kontekscie polskiego prawa karnego sytuacja jest bardziej
skomplikowana. Przestepstwo katastrofy w ruchu drogowym opi-
sane w art. 173 k.k. znajdzie zastosowanie jedynie w przypadku,
gdy w wyniku rzeczywistej kolizji drogowej zagrozone jest zycie
lub zdrowie wielu oséb albo mienie o znacznych rozmiarach. Za-
tem zdarzenie z udziatem jednego lub dwéch sprawcéw i dwédch
ofiar nie bedzie miesci¢ sie w tej kategorii. Tradycyjnie podstawa
odpowiedzialnosci w takich przypadkach jest art. 177 § 2 k.k.”7, kto-
ry przewiduje odpowiedzialno$¢ za swoistg posta¢ nieumysinego
spowodowania smierci'®, cho¢ kontekst ruchu drogowego przesa-
dza o karze wyraZnie surowszej niz przewidziana za spowodowanie
takiego skutku w inny sposéb’®.

Préba siegniecia do przepiséw regulujacych odpowiedzialnos¢
za umyslne spowodowanie $mierci prowadzi do art. 148 k.k. Co
charakterystyczne, réwniez w tym przypadku pojawia sie watpli-
wos¢, czy podstawag odpowiedzialnosci bedzie podstawowy typ
zabdjstwa, czy tez w gre wejdzie mozliwos¢ przypisania zabojstwa
zagrozonego surowszg kara?’. Wiele zalezy od interpretacji pojecia
~motywacji zastugujacej na szczegdlne potepienie’, ktéra przesa-
dza o wyzszej odpowiedzialnosci za ten czyn. Cho¢ w omawianej
sprawie zarzut dotyczyt standardowej kwalifikacji z art. 148 § 1 k.k.,
w polskim orzecznictwie istnieje wyktadnia, ktéra uznaje motywa-
cje do popetnienia kwalifikowanej odmiany zabdjstwa ,dla rozryw-
ki", ,z ciekawosci’, a nawet bez swiadomie przytoczonego powodu.
Teza, ze do tych samych kategorii moze naleze¢ zabdjstwo czto-
wieka (réwniez zamiarem ewentualnym, co polskie orzecznictwo

7 Por. wyrok SN z dnia 2 pazdziernika 2014 r.,V KK 77/14, Lex nr 1532787.

18 F. Prusak, G. Wosko, Smiertelne wypadki drogowe, [w:] Wsp6tczesna przestep-
czosc. Problemy prawnokarne, kryminalistyczne i kryminologiczne, red. K. Sta-
wik, Szczecin 1996.

1% M. Dabrowska-Kardas, P. Kardas, Odpowiedzialnos¢ za spowodowanie wy-
padku komunikacyjnego w Swietle regulacji k.k.z 1997 r., cz. 2, ,Palestra” 1999,
nr 3-4,s.35-52.

2 Wyrok SA w Szczecinie z dnia 24 kwietnia 2024 r., Il AKa 35/24, Lex
nr 3863376.
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wyraznie dopuszcza), motywowane checia zwyciestwa w nielegal-
nych wyscigach, przezycia przygody czy podniesienia wiasnej sa-
mooceny, nie wydaje sie zatem bezpodstawna.

Analiza wspomnianych stanéw faktycznych prowadzi do prze-
konania, ze kreowanie typow przestepstw chronigcych bezpieczen-
stwo ruchu drogowego zamiast stosowania juz istniejacych typéw
przestepstw przeciwko zyciu i zdrowiu, bez uwzglednienia faktu, ze
miaty one miejsce w ruchu drogowym, nie wydaje sie celowe i nie
stuzy realizacji przede wszystkim ochronnych funkcji prawa kar-
nego. Kwestia odpowiedzialnosci za tego typu zdarzenia powinna
zostac¢ ponownie rozwazona ze wzgledu na fundamentalne zmiany
zarébwno w ruchu drogowym, jak i przede wszystkim w zachowa-
niach jego uczestnikéw, ktére stajag sie coraz bardziej ryzykowne
i agresywne. Istotne jest, ze sprawcy, podobnie jak we wszystkich
opisanych stanach faktycznych, dysponuja znaczaca przewaga
techniczna swoich pojazdéw nad innymi uczestnikami ruchu, a jed-
noczesnie maja petna swiadomos¢ tej przewagi, ktéra brutalnie wy-
korzystuja, a ktéra w konsekwencji prowadzi do opisanych zdarzen.

Wydaje sie, ze w najblizszych latach konieczne jest uksztatto-
wanie powszechnie akceptowanego modelu odpowiedzialnosci
karnej, zgodnie z ktérym zachowania generujace powszechne za-
grozenie dla débr prawnych, a jednoczesnie charakteryzujace sie
brakiem dziatan obiektywnie wskazujacych na wole sprawcy, by je
chroni¢, nalezy postrzegac jako umysine ataki na te dobra. W przy-
padku przestepstw drogowych zasadne jest uznanie zachowania
stwarzajgcego powazne zagrozenie dla innych uczestnikéw ruchu
drogowego za czyn umyslnie skierowany przeciwko zyciu i zdrowiu
ludzkiemu?'.

Sprawcy uczestniczacy w nielegalnych wyscigach za kierownica
samochodow wysokiej klasy, wyposazonych w fabryczne mecha-
nizmy podnoszace poziom bezpieczenstwa uzytkownikéw, czesto

1 Skazanie w oparciu o art. 148 § 1 k.k. razaco naruszajgcego zasady bezpie-
czenstwa w ruchu drogowym sprawcy powaznego zdarzenia drogowego,
szczegOlnie z udziatem pieszego, nie jest wykluczone” E. Dzielinska, K. Pro¢,
Wypadek drogowy ze skutkiem smiertelnym czy zabdjstwo w zamiarze ewen-
tualnym - kwalifikacja prawna najpowazniejszych zdarzeri drogowych, ,Pro-
kuratura i Prawo 2022" nr 4, s. 123-156.
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udoskonalane i uzupetniane przez samych kierowcéw, sa bardziej
sktonni do zachowan nadmiernie ryzykownych. Poczucie bezpie-
czenstwa osobistego poteguje ambiwalentne podejscie do zagro-
zen zwigzanych z brawurowa, skrajnie ryzykowna jazda i pozwala
na lekcewazacg ocene skutkéw zderzenia rozpedzonego dwutono-
wego pojazdu z samochodem przecietnego uczestnika ruchu dro-
gowego. Bledem bytoby nie dostrzegac w ich zachowaniu zgody na
nawet najdalej idace skutki.

Obecny stan rzeczy nie tylko nie stuzy prawidtowej reakcji praw-
nokarnej na zachowania zidentyfikowanych juz sprawcow, ale row-
niez nie sprzyja ksztattowaniu postaw zapobiegajacych podobnym
zdarzeniom w przysztosci. Wypracowanie odpowiednich form reak-
¢ji prawnej na opisane przestepstwa jest oczywiscie procesem zto-
zonym, a wyzej postawione pytania i tezy stanowig jedynie probe
zwrdcenia uwagi na najwazniejsze z probleméw, z jakimi musi
zmierzy¢ sie nauka prawa karnego aby witasciwie spetniac przypisy-
wane jej funkcje. Nalezy wyrazi¢ nadzieje, ze problem ten spotka sie
w najblizszej przysztosci z zastuzonym zainteresowaniem.
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Streszczenie
Kryminalizacja wyscigéw ulicznych w projekcie nowelizacji Kodeksu karnego
i innych ustaw

Artykut poswiecony jest przygotowywanym zmianom w prawie kar-
nym, ktére stuzy¢ maja poprawie bezpieczenistwa uczestnikéw ruchu
drogowego. Poza analiza zmian dokonanych w tresci Kodeksu karnego
autorka poddaje analizie mozliwos¢ siegniecia w przypadku najpowaz-
niejszych zachowan godzacych w zycie i zdrowie uczestnikéw ruchu
po odpowiedzialnos¢ za przestepstwa umyslne, w tym za zabdjstwo.
llustracjag tego wywodu jest analiza tzw. przypadku berlinskiego
z 2016 r., w wyniku ktérego sad uznat uczestnika nielegalnego wysci-
gu ulicznego za sprawce umyslnego zabdjstwa. Wywody dotyczace
mozliwosci siegniecia podobne rozwigzanie w warunkach polskich od-
nosza sie w szczegolnosci do sytuacji, w ktérej sprawca nie podejmuje
jakichkolwiek dziatah majacych chroni¢ fundamentalne dobra prawne
uczestnikdw ruchu, co prowadzi¢ moze do przekonania, ze godzi sie na
najpowazniejsze skutki w sferze zycia i zdrowia.
Stowa kluczowe: przestepstwa komunikacyjne, ruch drogowy, godze-
nie sie, zamiar, zabdjstwo

Abstract
Criminalization of street racing in the draft amendment
to the Polish Penal Code and other acts

This article discusses the upcoming changes to criminal law, which are
intended to improve road safety. In addition to analyzing the changes
made to the Polish Penal Code, the author examines the possibility of
applying liability for intentional crimes, including manslaughter, to the
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most serious behaviors that threaten the life and health of road users.
This argument is illustrated by an analysis of the so-called ‘Berlin case’
from 2016, in which a court found a participant in an illegal street race
guilty of intentional murder. The arguments regarding the possibility of
applying a similar solution in Poland apply particularly to situations in
which the perpetrator fails to take any action to protect the fundamen-
tal legal rights of road users, which may lead to the belief that they are
consenting to the most serious consequences for life and health.

Key words: traffic crimes, road traffic, consent, intent, manslaughter



